
平潭综合实验区坛西大道工程环境影响评价第二次公示
福建省环境保护设计院已基本完成《平潭综合实验区坛西大道工程环境影响报告书》的编制工作，根据《中华人民共和国环境影响评价法》和《环境影响评价公众参与暂行办法》，现向公众公示如下内容：

一、公众索取信息的方式和期限

(1)公众查阅环境影响报告书简写本的网站地址

福建省环境保护设计院：http://www.hbsjy.com/
(2)公众索取补充信息的方式

公众可以在相关信息公开后，可以通过电子邮件、信函方式向环评单位及建设单位咨询。

(3)公众索取信息的期限：即日起10个工作日。
二、联系方式

(1)建设单位名称：厦门路桥建设集团有限公司
联系人：逄铁铮
联系电话：18906056799
 (2)评价单位：福建省环境保护设计院

联系人：陆工
联系电话：0591-83571257，传真：0591-83571272 ，邮箱：xingyu1213@hotmail.com
三、征求公众意见的范围和主要事项

(1)征询对象：主要为项目地周边区域及其他利益相关者，欢迎社会各界对本项目环境保护工作发表意见和建议。

(2)主要事项：本次公众参与的目的在于征求有关本项目建设的环境保护方面的事项，请公众就与环境有关的问题客观、公正地发表意见。

四、征求公众意见的具体形式

网上公众意见调查。

福建省环境保护设计院

                                                        2012年1月11日
平潭综合实验区坛西大道工程环境影响报告书简本

1工程概况及主要环境问题
坛西大道工程是《平潭综合实验区总体规划》中确定的“两横两纵”的城市交通网络中的一纵，项目由南至北贯穿平潭岛的西侧，项目起点位于环岛南路（华东村西侧），终点位于苏平路（平原镇江楼村西南侧）。

项目路线总长19.686km，为新建道路，道路等级为I级（城市快速路），项目起点至金井一路道路红线宽46米，双向6车道，路段长1.65km；金井一路至渔平大道道路红线宽80米，双向8车道，路段长7.082km；渔平大道至苏平路道路红线宽120米，双向8车道，路段长10.954km。全路段设计速度80km/h，采用沥青混凝土路面。全线共设置互通式立交2座，大桥9座，中桥5座，涵洞37道。

本工程线路走向为：起点位于环岛南路，沿线经过的村镇包括鱼塘仔、龙海、山仔、敖网、敖东镇、向阳、岭上、芦山、北厝镇、澳尾、南后澳、下洋、上洋、白山、六间排、大渊、龙凤楼等，终点位于规划苏平路处。

根据工程可行性研究报告，路基路面工程（19.686km），排水防护工程（85462.6千m3），项目需项目永久占地355.6 hm2，临时占地33.4 hm2，需拆迁房屋面积35843.1 m2；项目总计挖方141.018万m3，填方419.456万 m3。项目拟设临时施工场地4处，取土场1处，表土临时堆放场2处。

本项目为平潭综合实验区重点项目，施工建设期为24个月，计划2011年7月开工建设，2013年7月建成通车。
本项目主要环境问题包括施工期对周边农业生态环境的影响、营运期交通噪声对沿线村庄的影响、以及项目跨越六桥水库对现状敖东镇六桥水库饮用水源保护区产生的影响。
2工程环境影响评价

2.1声环境影响
2.1.1声环境敏感目标

本项目声环境敏感目标为项目沿线的村镇、学校、医院、办公机关等，包括：鱼塘仔、龙海、山仔、敖网、敖东镇、平潭县第三中学、向阳村、岭上、芦山、芦山小学、北厝镇、北厝中学、八一希望小学、北厝镇卫生院、澳尾、平潭综合实验区管委会、南后澳、下洋、上洋、白山、六间排、大渊和龙凤楼。

2.1.2声环境质量现状

① 拟建路段声环境现状

根据声环境现状监测结果，位于本项目拟建路段沿线主要声源为生活噪声及交通噪声，其昼各监测点昼间声级47.2~56.8dB，夜间声级39.1~44.6dB，声环境现状良好，符合《声环境质量标准》（GB3096-2008）中2类区标准。北厝镇卫生院监测点昼间声级60.1dB，昼间现状声级超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）中2类区标准，超标0.1dB。分析超标原因其毗邻县道164，受交通噪声影响。

② 与其他交通干线交叉处声环境现状

与本项目交叉的其他交通干线有：省道305，县道164，与省道305交叉一处，与县道164交叉两处，交叉处现状环境噪声昼间声级为47.8-52.7dB，夜间声级40.3-40.8dB，声环境现状尚好。

③ 评价路段交通噪声现状

省道305现状交通噪声：昼间平均车流量251辆/20 min，夜间车流量99辆/20 min，以中小型车为主。昼夜车流量悬殊较大，交通噪声距路中心线10m即可符合4a类区标准；县道164现状交通噪声：昼间平均车流量52辆/20min，夜间车流量37辆/20 min，以中小型车为主，交通噪声距路中心线10m即可符合2类区标准。
2.1.3 噪声影响

（1）施工期：

根据对施工期噪声的预测，昼间施工机械噪声在距施工场地40m以外可以达到标准限值，夜间在200m处基本达到标准限值。而施工工地的施工范围一般在公路沿线25m范围之内，则昼间在距施工场地65m以外方可达到标准限值，夜间在距施工场地225m处基本达到标准限值。

（2）营运期：

项目沿线敏感目标共23个，其中村庄居民点17个，学校敏感点4个（平潭县第三中学、芦山小学、北厝中学、八一希望小学），医院1个（北厝镇卫生院），行政办公楼1个（平潭管委会办公楼）。与省道305交叉处的敏感点目标1个（平潭管委会办公楼），与县道164交叉处的敏感目标2个（敖东镇、北厝镇），其余敏感点仅受本项目的影响。
2.1.4 噪声控制性措施

（1）运营期噪声控制措施

施工过程中应采取必要的措施进行防护，包括：

A．采用低噪声的施工设备和施工工艺；

B．合理安排好施工时间，禁止在居民正常休息时间，即昼间12:00~14:00和夜间22:00~6:00的时段施工，以避免对居民的正常生活产生影响；

C．在施工场地周边设置隔声屏障，以减小施工机械产生的噪声对邻近敏感目标的影响）。

路基施工及施工材料的运输过程中产生的噪声无法采取措施进行防护，但在施工过程中应做到邻近村庄的桩段的路基施工要避开居民的正常休息时间，同时要严格限制各类运输车辆在穿越村庄等敏感目标时的鸣笛次数，以减少施工材料运输对声环境产生的不利影响。

（2）运营期噪声控制措施

项目运营期，根据路段各敏感点实际情况，考虑出行和居住环境，建议对营运中期环境噪声超标的22个敏感点（17个居民点、4所学校、1所医院）推荐采取通风隔声窗等建筑隔声的防护措施。
2.2 生态环境影响

2.2.1 生态环境敏感目标

包括公路沿线被占用的农田、林地生态系统，自然植被，沿线野生动物，以及工程拟定的取土场、临时堆土场、施工营地等，以及在评价范围内有活动的省级重点保护野生动物，包括家燕、喜鹊、戴胜和画眉。评价区范围内没有珍稀保护野生植物和古树名木分布。

海洋生态环境敏感目标主要包括：竹屿湾海域的海产养殖及海洋生态系统等。

2.2.2 陆域生态环境现状

（1）土地利用现状

根据本项目可行性研究报告，工程永久占地355.6 hm2。占用的土地利用类型包括耕地、林地、建设用地、鱼塘湖库水体以及海域等。项目永久占用的林地和耕地不涉及生态公益林和基本农田。

临时占地33.4 hm2，包括4个临时施工场地、2个表土临时堆土场、1个取土场的临时占地，临时占地的类型主要为现状的耕地（临时施工场地、表土临时堆土场临时占地）和林地（取土场临时占地）。

（2）生态现状

本项目所在区域属闽粤沿海丘陵平原南亚热带雨林区中闽江口鹫峰山南部潮暖亚热带雨林小区。由于平潭岛自然气候条件恶劣，加上长期以来的人类活动影响，岛上植被类型并不丰富，以次生的抗风沙类型的植物为主，常见的植被种类包括台湾相思树、木麻黄、黑松等以及人类种植的农田植被，其中农田植被是本项目沿线分布最为广泛的植被类型，台湾相思树、木麻黄等林地植被在本项目评价区内的分布相对较少，评价区内没有古树名木和保护植物分布。
（3）野生动物现状：

沿线分布的野生动物种类较少，主要为鸟类和与人类伴生的鼠类，其中鸟类较常见的物种有家燕、白鹡鸰、八哥、喜鹊、红嘴蓝鹊、鹊鸲、红尾水鸲、乌鸫、树麻雀等，本项目评价范围内有家燕、戴胜、喜鹊和画眉4种福建省级重点保护野生动物活动。

（4）海产养殖现状

本项目沿线原分布有2段较为集中的海产养殖区，主要养殖的品种包括蟹、蟳、虾、紫菜、以及一些贝类物种。调查过程中发现，目前原有的海产养殖均已进行了搬迁和补偿。

2.2.3 海域生态环境现状

本项目涉及海域的海洋沉积物、浮游生物和潮下带底栖生物、鱼卵仔稚鱼调查、潮间带底栖生物的现状情况如下：

（1）调查海域沉积环境良好，除个别站位站汞超过第一类沉积物质量标准外，其余各监测站位监测项目指标均能符合海洋沉积物质量第一类标准要求。

（2）海洋生物褶牡蛎中铜、镉、锌、汞含量符合海洋生物质量第一类标准，铅和砷符合海洋生物质量第二类标准。

（3）项目附近海域记录浮游植物多样性指数和均匀度数值中等偏小。浮游植物种类、数量和浮游植物多样性指数等表明浮游植物群落基本正常。

（4）浮游动物结构群落良好，海区环境处于较好状态。

（5）鱼卵和仔稚鱼8种，隶属于8科3属。鱼卵以多鳞鱚最多，占总卵数的99%；仔稚鱼中以美肩鳃鳚最多，占仔稚鱼总数量的82%。

（6）潮间带底栖生物平均多样性指数为2.504，属于轻度污染的潮间带区域。

（7）潮下带底栖生物平均多样性指数値为3.404，属于清洁海域。

2.2.4 生态环境影响

（1）工程占地影响

本项目永久占地将使评价区部分农业生产用地转变为交通建设用地，会造成一定的现有地表植被的生物量的损失，并对项目沿线区域现有的农业生产造成影响，这将迫使沿线村庄内以农业生产为主要收入来源的居民改变原有的生活方式，开辟新的经济收入来源。

（2）生态环境影响

项目建设对沿线植被的影响主要是各项工程活动对现有地表植被的破坏，造成地表植被生物量的损失，这种损失可通过绿化工程得到部分补偿，因此影响不大。项目永久占地不涉及基本农田和生态公益林，被永久占用的耕地、林地等农业生产用地将转变为交通建设用地，不能得到恢复。

对陆栖野生动物影响：评价区内现状野生动物的种类和数量都不丰富，拟建公路施工将使沿线大部分野生动物迁移至别处，远离施工区，从而导致公路沿线野生动物数量减少，而在远离拟建公路施工区的区域野生动物会相对集中并重新分布。拟建公路施工对动物种类多样性和种群数量不会产生太大的影响，更不会造成物种多样性的降低。但公路建成后，由于道路较宽，将对野生动物的现有生境产生较明显的分割效应，影响道路两侧野生动物的种群交流。

（3）取土场、临时施工场地、临时堆土场环境影响

本项目共设临时施工场地4个，取土场1个，表土临时堆放场2个，临时占地面积33.4 hm2，占地类型为耕地和林地。程临时占地会对地表植被造成破坏，并造成一定程度的水土流失，这是暂时性的影响，施工结束后，临时占地区的生态环境质量将逐步得到恢复。

（4）对区域农业生产的影响

根据本项目工程可行性研究报告给出的工程占地指标，本项目将永久占用耕地218.03 hm2，从周边整体环境角度来看，本项目周边仍存在有很大面积的农业生产用地，工程建设占用的农业生产用地占整个区域农业生产用地的比例较小，并且工程临时占用的耕地在施工结束后可以得到恢复，因此本项目建设会造成当地农产品总产量的下降，但不会对农业生产造成根本性的影响。

（5）对海域生态环境的影响

施工过程中，不可避免的会有部分施工油污水进入周边海域，地海域生态环境产生影响，主要包括浮油生物体直接接触引起的毒性作用、致突变作用等直接危害，以及因油膜降低阳光透过率、水气交换等引起的对海洋生物的间接危害等。因施工过程中可能进入海域的施工油污数量很小，因此对海域生态环境产生的影响也比较小。

2.2.5 生态保护措施

（1）设计阶段生态保护措施

①设计过程中，应尽量少占用土地，选线中应尽量利用荒地，少占用农田、林地、居住用地等。减少对占用土地的影响。

②工可报告给出的355.6 hm2的永久占地面积为根据路宽路长所核算的面积的1.8倍，远大于实际所需面积，超过了2011年住建部、国土资源部和交通部联合发布的《公路工程项目建设用地指标》的相关指标，将造成对项目沿线土地的胡乱侵占，对平潭岛有限土地资源造成不利影响，破坏项目沿线的现有耕地、林地等农业生产用地，使沿线村庄居民遭受不必要的损失。因此要求设计单位在下一步设计过程中，在满足工程建设需要的前提下，对工程征占地进行重新核算，集约化使用土地，通过收缩边坡等工程措施，减少项目土地占用。

③合理调配土石方，在经济运距内充分利用移挖作填，合理设置弃渣场，考虑和当地的荒地开发结合起来，尽量做到综合利用，少占用土地。

④本工程沿线村庄分布较多，施工营地应尽可能地租用当地民房或公共房屋；在山林地施工的，施工营地则应布设在公路用地范围内，以减少临时性用地。

（2）施工期生态保护措施

①生态保护和恢复措施

A．严格按照设计文件确定征占土地范围，进行地表植被的清理工作。

B．工程施工过程中，要严格按设计规定的临时堆土场进行弃料作业，不允许将工程废渣随处乱排，更不允许排入河流，临时堆土场禁止占用基本农田。

C．公路穿越地表水域段，施工设置沉淀池，施工废水处理后尽量用于农灌或绿化。

D．路线经过良田路段，应尽量收缩路基边坡，以减少占用耕地，对于坡面工程及时采取工程或植物防护措施加以防护，以减少水土流失现象发生。

E．凡因公路施工破坏植被而裸露的土地（包括路界内外）应在施工结束后立即整治利用，恢复植被或造田还耕。

②临时工程用地设置要求及恢复措施

A．桥梁构件预制场、灰土拌和场和建材堆放场等临时用地应尽可能地布设在公路用地范围内，如临时施工场等沿线设施处等。

B．临时堆土场应尽量选择荒地、沟坳地带，并及时对土方进行压实，在其表面进行植被覆盖。

C．施工营地、料场、施工便道等临时工程应选择空旷、地表植被稀少的地段。临时用地应尽量缩短使用时间，用后及时恢复土地原来的功能。

D．本项目S1#和S2#施工场位于现状敖东镇六桥水库饮用水源保护区的二级保护区范围内，根据水污染防治法，这两个施工场地不得设置在水源保护区范围内，建议S1#向和S2#分别向南和向北移动；

E．S3#施工场内拟设一个配有消烟除尘装置的封闭式沥青混合料拌和场，为满足《公路环境保护设计规范》（JTJ/T 006—98）中规定的搅拌场站距敏感点距离大于300m的要求，应将其向东侧移动，确保其与施工场地西侧的北厝镇的务里村有超过300m的距离。

③边坡防护及水土保持

道路工程的路堤边坡防护及水土保持应采用工程措施和生态环境保护措施相结合的办法。本水土保持主要工程量包括：

A．主体工程防治区：主要建设内容为排水沟、植草护坡、沉沙池；

B．土石料场防治区：主要建设内容为截水沟、排水沟长、挡土墙，复垦。

2.3 水环境影响

2.3.1水环境质量现状
根据现场调查，本项目跨越的水体为六桥水库饮用水源保护区和竹屿湾海域。

监测结果表明，竹屿湾海域无机氮和活性磷酸盐的各监测点位均超过二类海水水质限值，竹屿闸内2号点位的COD超标，超标项目主要与陆域污染物输入有关，由于平潭岛内目前尚无污水处理厂，各类污废水均未经处理排入海域，导致周边海域的氮、磷发生超标。
六桥水库现状水质较差，溶解氧、氨氮、高锰酸盐指数、总磷和氟化物连年均出现不同程度的超标情况，无法达到作为饮用水水源的水质要求，这主要是因为六桥水库缺乏稳定的水源补给，水库水量受降雨量影响明显，而水质主要受水量变化影响。

2.3.2水环境影响分析
①施工期水环境影响

A．对竹屿海湾的影响

本项目施工对竹屿海湾的影响主要为泥沙入海产生的影响，根据本项目预测结果，SPM增量超过10mg/l的范围在施工点为中心，涨退潮方向约250m、宽约50m的范围。此外根据现状海水监测结果，由于大桥和防潮闸已在施工，距离闸桥内外、距离施工点较近和较远的两个监测点的悬浮物浓度相当，说明使用施工采用的工程措施、施工方式较合理，项目施工导致的SPM浓度增量不大，影响范围较小。
B．对六桥水库饮用水源保护区的影响

六桥水库大桥长517.2米，桥面宽度2×16.5m，共17孔，每孔30m。基础采用钻孔灌注桩，下部结构采用柱式台，采用水下承台施工。上部结构采用预应力砼连续箱梁。桥梁施工对水环境的影响主要体现在：钻孔灌注桩产生的钻渣未有效处理导致高浓度的泥浆水进入水体，承台的围堰设置和拆除时导致悬浮物增加。

此外桥梁上部结构施工时，一些建筑垃圾及粉尘不可避免的掉入水体，影响水体水质，增加水中悬浮物。

由于六桥水库作为饮用水源地缺乏稳定可靠的水量和水质作为保障，因此平潭综合实验区政府建议对现有的敖东镇六桥水库饮用水水源保护区进行调整，调整工作正在进行。
②运营期水环境影响
本项目沿线涉及的地表水域主要是竹屿口海域、六桥水库和沿线的时令溪流，桥梁所跨溪流段的主要功能为纳污和泄洪。本工程跨水域的拟建的7座桥梁的初期暴雨汇入溪流的污染物量COD分别为1.27～4.35kg不等，但随后期雨水冲刷又逐渐稀释，从本项目沿线水系的使用功能来看，本项目营运期路桥面径流对周围水域贡献量小，不会改变现有水质类别及使用功能。

2.3.3水污染防治对策

桥梁桩基础工程应尽量安排在枯水期施工。使工作含有害物质的施工材料（如沥青、油料、化学品等）的堆放场地应设围挡措施，并加蓬布覆盖，以免雨水冲刷造成水体污染。严禁将桥梁下部结构施工过程中产生的泥浆、钻渣及施工废弃物排入地表水体，桥墩施工区附近设置必要的排水沟用以疏导施工废水。
临水路段施工时坡面随开挖下降及时进行清坡，按设计要求或根据现场实际情况采取适当的措施加以支护，保证施工安全。支护主要采取锚固、护面和支档几种形式。对于边坡易风化崩解的土层，若开挖面不能及时支护时，应预留保护层，在有条件支护时，再进行保护层开挖，避免土方滑落水域。施工时应做好水土保持措施，采用先筑路基边坡后填土的施工顺序，并及时做好路基边坡的防护和路基排水工程。

含泥沙废水可采用自然沉降法进行处理。分别在桥梁、拌和站、预制厂等施工场地内设简单平流式自然沉淀池，施工生产废水由沉淀池收集，可回用于砂石料或拌和站冲洗或尽量用于施工区的日常洒水少量沉渣应及时运到沿线现有制砖场进行利用。

本工程施工的机械、设备及运输车辆的大型维修可依托村镇附近的修配厂进行，无须专门布设维修场地。

施工生活污水可依托沿线村庄的公厕等得以处置。
营运期应加强公路排水设施的管理，维持经常性的巡查和养护，对跨河路段要配备排水设施。
制订风险事故应急计划，防止风险事故污染水体。
2.4 环境空气影响

2.4.1环境空气敏感目标

包括沿线的村庄、学校、医院，同声环境敏感目标。

2.4.2 环境空气质量现状

监测结果表明：评价范围环境空气质量监测点位处的NO2、CO日均浓度以及TSP的日均浓度均可满足《环境空气质量标准》(GB3095-1996)二级标准，评价区域环境质量现状良好。
2.4.3 环境空气影响

（1）施工期对环境空气的影响

施工期路基路面施工、运输车辆扬尘对环境空气造成一定的污染，对沿线居民健康有一定影响。因此，必须对施工现场采取扬尘措施。
施工过程中对土方、沥青等易产生大气污染的施工材料进行运输时，应采取封闭式的运输方式，以减小扬尘及恶臭等对道路沿线村庄等环境空气敏感目标的影响，同时运输过程要避开沿线居民出行的高峰时段，以减轻交通压力和对扬尘等对出行居民的影响。

（2）运营期对环境空气的影响

根据本项目预测结果，本工程投入运营后，在评价范围内敏感点处的大气污染趋势随交通车流量的增大而增大，但敏感点处环境空气质量均能保持环境功能区划的要求，因此本工程运营后对大气敏感保护目标村庄、居民区的影响是可以接受的。

2.4.4 大气污染的防治措施

（1）施工期防治措施

①灰土拌和、桥梁工程等集中作业场地，未铺装的施工便道在无雨日、大风条件下极易起尘，因此要求对施工场地定期洒水，缩短扬尘污染的时段和污染范围，最大限度地减少起尘量。同时对施工便道进行定期养护、清扫，保证其良好的路况。

②施工单位必须选用符合国家卫生防护标准的施工机械设备和运输工具，确保其废气排放符合国家有关标准。

③根据本项目环境特征以及《公路环境保护设计规范》（JTG B04-2010）的相关要求，料场、拌和站应设置在居民点300m以外，土方、水泥和石灰等散装物料运输、临时存放和装卸过程中，应采取防风遮挡措施或降尘措施，建议将S3#向东侧移动，以满足沥青混凝土拌和站的距离要求。

（2）运营期防治措施

①建议结合当地生态建设等规划，在靠近公路两侧，尤其是敏感点附近多种植乔、灌木。这样即可以净化吸收机动车尾气中的污染物、道路粉尘，又可以美化环境，改善路容。

②建议规划部门在制定和审批乡镇建设规划时，对在公路附近建设住宅、学校等加以限制。

③建议实施上路车辆的达标管理制度，对于排放不达标的车辆不允许其上路。另外，随着汽车工业的发展和燃料的改进，也将会有助于降低公路汽车尾气的影响。
2.5 社会环境影响

（1）社会环境敏感目标（见下表）。
表1 公路社会环境敏感目标一览表

	环保目标
	位置
	环境特征

	征地、拆迁
	沿线
	根据工程资料，项目共征地355.6 hm2。项目沿线需拆迁房屋35843.1 m2，涉及拆迁的村庄包括：鱼塘仔、敖东镇、芦山村、北厝镇、下洋、上洋、六间排、龙凤楼等村庄。


（2）对社会环境的影响
平潭现状交通基础设施落后，严重制约平潭综合实验区经济的发展，无法充分发挥平潭的区位优势。本项目建成后，将使平潭岛内通行能力大大加强，运输能力大幅度提升，公路两侧居民的出行条件得到改善，将更为方便可到达全岛各处。
根据工可报告，本项目永久占地355.6hm2，主要占用的是耕地、林地为主，也有少量的建设居住用地。土地的永久性占用将改变土地的使用现状，造成局部村庄耕地减少，人均耕地面积下降，带来不同程度的农作物损失。
项目需拆迁房屋面积35843.1m2。将给公路沿线乡镇的居民带来不同程度的影响。本工程建设路线方案全线拆迁房屋主要石头房为主，房屋拆迁和居民的重新安置将给当地居民的生活带来一定的影响。经过调查，沿线拆迁户基本上服从拆迁安置，希望建设方按照国家相关法律法规进行拆迁补偿安置，补偿款尽早支付，并补偿到户。
社会环境保护措施：① 征地拆迁安置办公室要参照国家或福建省相关规定的补助标准，并结合当地实际，与征地、拆迁户签订的协议，将被征地、拆迁的各项补助费用及时支付给相关乡镇、村政府。② 补助费用一定要专款专用，并按规定及时分到有关村组和个人，要充分发扬民主和尊重公民的基本权利，做到合理分配、使用各项补偿费。
2.6社会稳定风险评估
本工程合理合法，手续完备；在公众参与过程中，调查结果表明，大多数公众认为项目的建设具有良好的经济效益和社会效益。在落实事故风险防范措施和应急措施、各种环保措施以及水保措施等各项措施情况下，确保各类污染物达标排放，并在施工监理过程与群众及时沟通问题，杜绝环境事故的前提下，对社会稳定风险影响概率很小，可控制在可接受范围内。

3评价总结论

坛西大道工程的建设可以大大改善平潭综合实验区落后的交通现状，极大的提高平潭岛内交通疏运能力和行车安全，推动沿线乡镇经济发展，加快平潭综合实验区的建设进程。

项目建设将会对沿线地区的生态环境、声环境等产生一定的不利影响，但只要认真落实本报告所提出的减缓措施，真正落实环保措施“三同时”制度，所产生的负面影响是可以得到有效控制的，并能为环境所接受。项目建设虽然需从现状六桥水库饮用水源保护区范围内穿过，但因六桥水库的水量和水质均不能满足作为饮用水源的要求，平潭综合实验区政府已着手对其进行调整。因此，评价认为本项目不存在重大环境制约因素，从环保角度来说该项目建设是可行的。









































































